HQ/W-1/7, N=11, mit +3° Wdlbklappenausschlag
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HQ/W-1/7, N=9, mit +3° Wélbklappenausschlag
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HQ/W-1/7, N=9, mit +3° Wélbklappenausschlag, Turbulatoreffekt
(Verbesserungen fur niedrige Geschwindigkeiten und Profiltiefen an Fligelenden)
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HQ/W-1/7, N=11, mit -3° Wélbklappenausschlag
(Segelmodelle haben damit das Potential fir sehr hohe Endgeschwindigkeiten)
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HQ/W-1/8, N=11
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HQ/W-1/8, N=9
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HQ/W-1/8, N=9, Turbulatoreffekt (optimal beim Maximum der Wélbung)
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HQ/W-1,5/8, N=11, mit +3° Wolbklappenausschlag

EPPLER 2005 ¥, BS0T RN MER kB

ce relative to the zero-lift line

0.5

@f‘ﬁ—lﬁﬁ -

0 05 x/e 1

EPPLER 2005 ¥, BS0T RN HER M8

HQ/’ W_]/B 8% T. beundary layer transition
o Ro= 00" 6 Nl 0 upper surfare "
_______ 0.2510° &" N=I1 L. lower surface
------- 22% Flap 3°, Re = 0.1x10° " N=11
. —22% Flap 3°, Re = 0.2x10° ", N=1 P

H 1

Cy

0.5
0

18




HQ/W-1,5/8, N=9, mit +3° Wdlbklappenausschlag
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HQ/W-1/8, N=9, mit +3° Wélbklappenausschlag, Turbulatoreffekt
(Verbesserungen fur niedrige Geschwindigkeiten und Profiltiefen an Fligelenden)
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HQ/W-1/8, N=11, mit -3° Wélbklappenausschlag
(Segelmodelle haben damit das Potential fir sehr hohe Endgeschwindigkeiten)
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HQ/W-1/9, N=11
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HQ/W-1/9, N=9
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HQ/W-1/9, N=9, Turbulatoreffekt (optimal beim Maximum der Wélbung)
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HQ/W-1/9, N=11, mit +3° Wélbklappenausschlag

EPPLER 2005 ¥, BS0T RN 2TEH fhLg

ce relative to the zero-lift line

0.5

< HO/W-1/99%

0 05 x/e 1

0

EPPLER 2005 Y, BS0T RN 2TEH theg

HQ/’ W_]/g 9% T. beundary layer transition
o Ro= 00" 6 Nl 0 upper surfare "
_______ 0.2510° &" N=I1 L. lower surface
------- 22% Flap 3°, Re = 0.1x10° " N=11
. —22% Flap 3°, Re = 0.2x10° ", N=1 P

H 1

Cy

0.5
0

25




HQ/W-1/9, N=9, mit +3° Wélbklappenausschlag
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HQ/W-1/9, N=9, mit +3° Wélbklappenausschlag, Turbulatoreffekt
(Verbesserungen fur niedrige Geschwindigkeiten und Profiltiefen an Fligelenden)
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HQ/W-1/9, N=11, mit -3° Wélbklappenausschlag
(Segelmodelle haben damit das Potential fir sehr hohe Endgeschwindigkeiten)
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HQ/W-1/10, N=11
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HQ/W-1/10, N=9
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HQ/W-1/10, N=9, Turbulatoreffekt (optimal beim Maximum der Wélbung)
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HQ/W-1/10, N=11, mit +3° Wolbklappenausschlag
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HQ/W-1/10, N=9, mit +3° Wdlbklappenausschlag

EPPLER 2005 ¥, BS0T RN JLEE R

ce relative to the zero-lift line

T R R——

0 05 e

EPPLER 2005 ¥, BS0T RUN JLEE R

HQ/’ W_]/IO 0% T. beundary layer transition
———Re = 0x10° ¢, N=9 U 5;;&“5:%? seporetir
_______ 0.2x10° ", N=9 . n L. lower surface
_______ 22% Flap 3°, Re = 0.1=10° &, N=9
- —--—22% Flop 3°, Re = 0.2x10° o', N=9 o

Cy

05
0

33



HQ/W-1/10, N=9, mit +3° Wélbklappenausschlag, Turbulatoreffekt
(Verbesserungen fur niedrige Geschwindigkeiten und Profiltiefen an Fligelenden)
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HQ/W-1/10, N=11, mit -3° Wélbklappenausschlag
(Segelmodelle haben damit das Potential fur hohe Endgeschwindigkeiten)
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HQ/W-1/11, N=11
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HQ/W-1/11, N=9
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HQ/W-1/11, N=9, Turbulatoreffekt (optimal beim Maximum der Wolbung)

EPPLER 2005 Y, BS0T RN 28E5M MG

ce relative to the zero-lift line

0.5

T —

0 05 x/e 1

EPPLER 2005 Y, BS0T RN 28E5M Mg

HQ/W-=1/11

Re = 0.1x10°, Turb. upper 50% ", N=0

——————— 0.2x10°, Turb. upper 50% &, N=9

------- 0.410°, Turb. upper 50% e", N=9

- —0.8x10°, Turb. upper 50% e", N=9 - e

I.
El-

0.5

38



HQ/W-1/11, N=11, mit +3° Wolbklappenausschlag
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HQ/W-1/11, N=9, mit +3° Wdlbklappenausschlag
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HQ/W-1/11, N=9, mit +3° Wélbklappenausschlag, Turbulatoreffekt
(Verbesserungen fur niedrige Geschwindigkeiten und Profiltiefen an Fligelenden)
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HQ/W-1/11, N=11, mit -3° Wélbklappenausschlag
(Segelmodelle haben damit das Potential fur hohe Endgeschwindigkeiten)
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HQ/W-1/12, N=11
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HQ/W-1/12, N=9
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HQ/W-1/12, N=9, Turbulatoreffekt (optimal beim Maximum der Wélbung)
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HQ/W-1/12, N=11, mit +3° Wolbklappenausschlag
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HQ/W-1/12, N=9, mit +3° Wdlbklappenausschlag
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HQ/W-1/12, N=9, mit +3° Wélbklappenausschlag, Turbulatoreffekt
(Verbesserungen fur niedrige Geschwindigkeiten und Profiltiefen an Fligelenden)
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HQ/W-1/12, N=11, mit -3° Wolbklappenausschlag
(Segelmodelle haben damit das Potential fur hohe Endgeschwindigkeiten)

EPPLER 2005 Y, BS0T RN 315N Mk6h

ce relotive to the zero-lift line

HO/W-1/12ns =

0 0.5 x/e ]

EPPLER 2005 Y, BS0T RN 315N k65

HQ/ W_]/lz 1% T. boundary layer transition
5. beundary loyer seporation
Re = 06-5::10*‘ e", N=Il U. upper surface
——————— 1.6x107 ", N=11 L. lower surface
_______ 22% Flap -3, Re = 0.6x10° ", N=11
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